Diesellokomotive
Baureihe 754

Die Gesellschaft Z0S Zvolen, as. im Rahmen seines
Produktionsprogramms ~ filhrt ~ die  Reparaturen  der
Lokomotiven derBaureihe 754 durch.

Die dieselelektrische Lokomotive der Baureihe 754 ist fiir den
Transport von schwereren Personenziigen und Schnellziigen
auf nicht elektrifizierten Gleisen bestimmt. Es handelt sich um
eine Kastenlokomotive mit zwei Drehgestellen, zwei vorderen
Filhrerstinden und einem zentralen  begehbaren
Maschinenraum. Die Glasfaserkabinen sind flexibel am
Hauptrahmen des Fahrzeugs montiert. Sie sind von beiden
Seiten durchTiiren zuganglich.
DerHauptrahmen st aufzwei zweiachsigen Triebdrehgestellen
aufgesetzt. Der Motorgenerator besteht aus einem
Verbrennungsmotor CKD K 12 V 230 DR direkt verbunden mit
einemTraktionsgenerator TD 804 B. Der Motorgeneratoristvon
beiden Seiten durch Hilfsantriebe verbunden. Das Kiihlsystem
befindet sich zwischen dem Motor hinter der hinteren Station.
Die Motorleistung wird kontinuierlich von einem Motorregler
mit Drehzahlregler gesteuert, alle Anweisungen werden von
einem elektronischen Reglerverarbeitet.

Die Lokomotive ist mit einer Handbremse, einer selbsttatiger
Druckbremse DAKO DK-GP, einer direkt wirkenden Bremse und
einer Feststellbremse ausgestattet. Die selbsttdtige Bremse
wird von der DAKO BSE-Elektrobremse gesteuert, die aus den
Kabinen mit den DAKO OBE1-Steuerungen gesteuert wird. Die
direkte Bremse wird mit den DAKO BP-Steuerungen gesteuert.
Druckluft wird von einem mechanisch angetriebenen
KompressorK 3 Lok-3 erzeugt.

Die Quelle des Traktionsstroms ist der Traktionsgenerator TD
804 B. Der Traktionsdynamo treibt den Heizgenerator A 403 Il
an, der neben der elektrischen Zugheizung mit einer Spannung
von 3.000 V DC auch die Erregung des Traktionsdynamos
gewahrleistet. Die Kraftiibertragungsregelung erfolgt durch
einen elektronischen Regler, der Anweisungen an den
Motorregler gibt und gleichzeitig mit dem Traktionsdynamo
verbunden ist. Die Lokomotive kann manuell oder automatisch
gesteuert werden. Im manuellen Modus stellt der Fahrer die
Motordrehzahl stufenlos mit dem Hebelregler ein, wahrend im
automatischen Geschwindigkeitsregelungsmodus der Fahrer
mit demselben Hebel die gewiinschte Geschwindigkeit wahlt,
die dannvonder Automatik gehalten wird.

Im Rahmen der Fahrzeuginstandsetzung ist es mdglich,
mehrere genehmigte bauliche Veranderungen wie z. die
Installation von externen LED-Leuchten, ein modernes
elektronisch gesteuertes Sandstrahl- und Radschmiersystem,
eine unabhangige Vorwarmung des Verbrennungsmotors, ein
neuartiger Radiosender usw.

@D Class 754 diesel
electric locomotives

105 Zvolen, a.s. performs the overhaul of Class 754 locomotives
withinits product program.

Class 754 diesel electric locomotives are designed to pull
heavier passenger trains and express trains on non-electrified
tracks. It is a two-bogie box locomotive with two front driver's
stations and a central walk-through engine room. The
fibreglass cabs are flexibly mounted on the main frame of the
locomotive. Access doors are located on both sides.

The main frame is installed on two twin-axle drive bogies. The
motor generator consists of a CKD K 12 V 230 DR combustion
engine directly connected to aTD 804 B traction generator. The
motor generator is connected to the motor generator from both
sides by auxiliary drives. The cooling system is located between
the engine behind the rear cab. Engine power is continuously
controlled by an engine regulator with a speed controller, and
allinstructionsare processed by an electronicregulator.

The locomotive is equipped with a handbrake, a DAKO DK-GP
automatic pressure brake, a direct-acting brake and a parking
brake. The automatic brake is controlled by the DAKO BSE
electric brake, which is controlled from the station by the DAKO
OBE1 controllers. The direct brake is controlled by DAKO BP
controllers. Compressed air is produced by one mechanically
drivenK 3 Lok-3 compressor.

The traction current source is the traction generator TD 804 B.
The traction dynamo drives the heating alternator A 403 I,
which, in addition to electric train heating with a voltage of
3,000 V DG, also provides traction dynamo excitation. Power
transferregulation is provided by an electronicregulator, which
issuesinstructions to the engine regulatorand at the same time
is linked to the traction dynamo. The locomotive may be
controlled manually or automatically. In manual mode, the
driver continuously sets the engine speed with the lever
controller, while in the automatic speed control mode, the
driver selects the required speed with the same lever, which is
then maintained by the controls themselves.

As part of the vehicle repair, it is possible to implement several
approved structural modifications such as, for example, the
installation of external LED lights, a modern electronically
controlled sanding and wheel lubrication system, independent
combustion engine preheating, anew type of radio station, etc.

Bk Dieselelektricky rusen
rady 754

SpolocnostZ0S Zvolen, a.s. vrami svojho vyrobného programu
vykondva opravy rusiov rady 754.

Dieselelektricky rusen rady 754 je urceny pre dopravu tazsich
osobnych vlakov a rychlikov na neelektrifikovanych tratiach. Je
to dvojpodvozkovy skrifovy rusen s dvomi celnymi
stanoviStami strojvodcu a centrdlnou priechodzou strojoviiou.
Sklolaminétové kabiny st na hlavnom réme vozidla pruzne
ulozené. Pristupné su dverami 'z oboch stran.
Hlavny rdm je ulozeny na dvoch dvojndpravovych hnacich
podvozkoch. Motorgenerétor je tvoreny spalovacim motorom
CKD K 12V 230 DR priamo spojenym s trakénym generdtorom
TD 804 B. Na motorgenerator z oboch stran navdzuji pomocné
pohony. Chladiace sustrojenstvo je umiestnené medzi
motorom za zadnym stanovistom. Vykon motora je riadeny
plynule reguldtorom motora so stavatom otacok, vSetky
pokyny si spracovavané elektronickjm requldtorom.
Rusen je vystrojeny rucnou brzdou, samocinnou tlakovou
brzdou DAKO DK-GP, priamocinnou a parkovacou brzdou.
Samocinnd brzda je riadend elektrickym brzdicom DAKO BSE,
ktory je ovladany zo stanovist oviddacmi DAKO OBE1.
Priamo¢innd brzda je ovlddand prostrednictvom ovlddacov
DAKO BP. Stlaceny vzduch vyréba jeden mechanicky pohanany
kompresorK3 Lok-3.

Zdrojom trakéného prddu je trakény generator TD 804 B. Trakéné
dynamo pohdna vykurovaci alterndtor A 403 II, ktory okrem
elektrického vlakového vykurovania napdtim 3 000 V DC
zabezpecuje aj budenie trakéného dynama. Regulaciu prenosu
vykonu zabezpeCuje elektronicky reguldtor, ktory zaddva
pokyny reguldtoru motora a stcasne ma vazbu na trakcné
dynamo. Rusen moze byt riadeny manudlne alebo
automaticky. V' manudlnom rezime zaddva strojvedci
riadiacim pakovym kontrolérom plynule otacky motora, zatial
¢o v rezime automatickej reguldcie rychlosti voli strojvodca
rovnakou pakou pozadovani rychlost, ktord potom udrzuje
automatika.

V rdmdi opravy vozidla je mozné realizovat viacero schvalenych
konstrukénych tprav ako je napr. dosadenie vonkajsich LED
svetidiel, moderného elektronicky riadeného systému
pieskovania a mazania okolesnikov, nezdvislého predohrevu
spalovacieho motora, nového typu radiostanice a podobne.
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Grundlegende Technische Merkmale

@ Basic technical data

Vyrobca

Hersteller

Manufacturer

CKD Praha

Usporiadanie

Achsanordnung

Arrangement

Bo'Bo”

Rozchod

Spurweite

Gauge

1435mm

Dizka cez narazniky

Lange iiber Kupplung

Length over buffers

16 540 mm

Menovitd hmotnost plne vyzbrojeného vozidla

Nenngewicht eines vollbefiilltenes Fahrzeugs

Rated weight of fully-equipped vehicle

74,4t

ZataZenie na napravu

Achsbelastung

Axle load

18,6t

Maximalna rychlost

Hochstgeschwindigkeit

Maximum speed

100 km.h-1

Naftovy motor

Dieselmotor

Diesel engine

K12V 230 DR

Prenos vykonu

Leistungiibertragung

Power transmission

elektricky striedavo jednosmerny
elektrisch wechsel-gleichstrom
electric alternating direct

Menovity vykon

Nennleistung

Rated output

1472 kW

Menovité otacky

Nenndrehzahl

Rated speed

1100 min-1

Trakény alterndtor

Traktionsalternator

Traction alternator

TD 804 B

Menovity vykon

Nennleistung

Rated output

1200 kVA

Trakény motor

Traktionsmotor

Traction motor

TE005 E

Prikon trakéného motora

Traktionsmotoraufnahmeleistung

Traction motor input

300 kVA

Vykurovaci alternétor

Heizungsalternator

Heating alternator

TA403 II

Menovity vykon

Nennleistung

Rated output

320 kW

Taznd sila na haku pri trvalom vykone

Zugkraft am Haken bei Dauerleistung

Tractive effort on hook at continuous output

123 kN

Maximélna tazna sila

Maximale Zugkraft

Maximum tractive effort

215kN

Kompresor

Kompressor

Compressor

K3 Lok 3

Typ vzduchotlakovej brzdy

Art der Druckluftbremse

Air brake type

DAKO
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